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" VALVULA BY-PASS DEFLETORA/DO GAS 
/ ORIUNDO DO MOTOR T 

/ Trata a presente patente de In- 

vencao de Valvula By-Pass Defletora do Gas Oriundo do 
5 Motor, para uso na industria automobilistica e a ser insta- 
lada em conjunto com o sistema de arrefecimento, antes da 
entrada do gas quente do motor no trocador de calor 
agua/gas do sistema EGR, sendo acionada por sistema 
pneumatico a vacuo ou pressao e atuada por sinal eletrico 

10 proveniente do central e comando eletronico do motor, 
sendo o seu principal objetivo direcionar o gas atraves do 
trocador de calor/respirador de gas quando necessario for 
o resfria-mento, ou reciclar o gas diretamente para o mo- 
tor, sem passar pelo trocador de calor, quando o gas esti- 

1 5 ver abaixo dos limites minimos para resfriamento, trazen- 
do com isto uma serie de vantagens tecnicas praticas, fun- 
cionais e eficientes, dentre as quais podem ser destacadas 
as seguintes: 

- garantir a reciclagem do gas a 

20 uma temperatura adequada; 

- melhorar e assegurar o me- 
lhor desempenho dos motores de combustao interna nas 
questoes combustao, potencia especifica, consumo especf- 
fico, transiencia de opera^ao e controle de emissoes po- 

25 luentes; 

- reducao da ocorrencia de 
condensacao dos gases e, consequentemente, a inoperacao 
de componentes e acessorios do sistema de controle de 



emissoes poluentes, devido aos depositos de fuligem, oleo, 
agua e demais residuos provenientes da combustao nas pa- 
redes dos equipamentos, trocador de calor, dutos e valvula 
EGR, coletor de admissao, bicos e demais componentes. 

5 Para que se tenha uma clara vi- 

sualizacao da presente valvula by-pass defletora do gas 
oriundo do motor acompanham os desenhos ilustrativos 
anexos, aos quais? se faz referencias a flm de melhor eluci- 
dar a descricao detalhada que se segue. 

0 FIGURA 1: Representa vista 

inferior da referida valvula by-pass defletora do gas oriun- 
do do motor. 

FIGURA 2: Representa vista 

anterior. 

5 FIGURA 3: Representa vista 

superior. 

FIGURA 4: Representa vista 
lateral direita (de acordo com a posicao representada nos 
desenhos). 

0 FIGURA 5: Representa vista 

lateral esquerda. 

FIGURA 6: Representa vista 

em perspectiva. 

FIGURA 7: Representa vista 

5 superior em corte parcial. 

FIGURA 8: Representa um es- 
quema eletrico do sistema de arrefecimento do motor. 

De acordo com essas ilustra- 




coes e em seus pormenores, a Valvula By-Pass Defletora 
do Gas Oriundo do Motor ora proposta caracteriza-se es- 
sencialmente por compreender um bloco multiforme (1) 
com flange (2) dotado com conveniente furacao (3) para 
5 passagem dos parafusos de fixacao, tendo projetadas per- 
pendicularmente ao flange (2) duas paredes laterais (4) e 
(5) igualmente providas com furac6es para os parafusos de 
acoplagem, e uma parede intermediaria (6) que faz resultar 
no interior da peca dois compartimentos adjacentes (7) e 
10 (8) abertos no flange e interligados atraves de uma abertu- 
ra circular (9a) realizada na parede intermediaria (6), onde 
flea alojado o mecanismo de valvula e a interface com o 
trocador de calor. 

A abertura circular (9a) da pa- 
15 rede intermediaria (6) esta posicionada em alinhamento 
com aberturas (9) existentes nas duas paredes laterais (4) e 
(5), definindo as passagens do gas oriundo do motor que, 
se necessitar ser resfriado, e direcionado ao trocador de 
calor gas/agua do sistema EGR e, se a sua temperatura es- 
20 tiver abaixo dos limites minimos para resfriamento, e reci- 
clado diretamente ao motor sem passar pelo trocador de 
calor. 

Na abertura (9a) realizada na 
parede intermediaria (6) tern previstos dois fiiros transpas- 
25 santes posicionados em sentidos diametralmente opostos 
na direcao de largura da peca, nos quais estao montados 
mancais de rolamentos ou buchas (11) para instalacao de 
um eixo transversal (10) que, de um lado, transpassa o 
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furo e se expoe pela lateral do bloco. A ponta desse eixo 
(10) esta vinculada a uma chapa (12) dotada de uma lin- 
gtieta perpendicular (13) que arua como limitadora do mo- 
vimento giratorio, com definicao angular dessa chapa (12) 
5 ao contatar um ressalto (14) moldado integralmente no 
corpo do bloco. 

No interiorda abertura (9a) da 
<g parede intermediaria (6) e rebitado ao eixo (10) tem um 
elemento de obstrucao/liberacao da passagem do gas, de- 
1 0 finido por uma valvula "borboleta" (15). 

Em uma das paredes laterais 
(4) tem fixado um suporte (16) para a valvula pneumatica 
a vacuo ou pressao (17), na qual esta vinculada uma haste 
axial (18) que se estende ate a chapa (12), onde sua extre- 
15 midade e presa articuladamente, num ponto excentrico 
(19) em relacao ao ponto de vinculacao do eixo (10) e, as- 
sim sendo, dita haste (18) fimciona como biela, trans- 
formando o seu mo vimento retilineo em mo vimento cir- 
cular do dito eixo (10) e, consequentemente, da valvula 
20 "borboleta"(15). 

Ao bloco (1) acham-se incor- 
porados dois duetos (20) respectivos para admissao e re- 
torno do liquido para arrefecimento do mecanismo da val- 
vula. 

25 O gas oriundo do motor pode 

entrar por um ou outro extremo do bloco (1), atraves do 
furo realizado na parede lateral e fluir pelos comparti- 
mentos internos. 
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Se o gas estiver a uma tempe- 
ratura acima dos limites, faz-se necessario o seu resfria- 
mento e, assim sendo, a valvula "borboleta" (15) deve-se 
fechar por comando do atuador pneumatico a vacuo ou 
5 pressao (17), que e atuada por sinal eletrico proveniente do 
central e comando eletronico do motor, e o gas e direcio- 
nado ao trocador de calor do sistema EGR. Se a tempera- 
tura do gas estiver abaixo dos limites minimos para resfri- 
amento, a valvula "borboleta" (15) e aberta, ainda por co- 
10 mando do atuador pneumatico a vacuo ou pressao (17), e o 
gas e reciclado diretamente ao motor, sem passar pelo tro- 
cador de calor. 

Deste modo a presente Val- 
vula By-Pass Defletora do Gas Oriundo do Motor satisfaz 

15 plenamente os objetivos propostos, realizando de maneira 
pratica e eflciente as funcoes para as quais foi concebida, 
proporcionando uma serie de vantagens inerentes a sua 
aplicabilidade, revestindo-se a mesma de caracteristicas 
proprias, inovadoras e dotadas dos requisitos fundamentals 

20 de novidade. v 



REIVINDICAgAO 

1 ) " VALVULA BY-PASS 
DEFLETORA DO GAS ORIUNDO DO MOTOR 

caracterizado por compreender um bloco multiforme (1) 
com flange (2) dotado com conveniente furacao (3) para 
passagem dos parafusos de fixacao, tendo projetadas per- 
pendicularmente ao flange (2) duas paredes laterais (4) e 
(5) igualmente providas com furacoes para os parafusos de 
acoplagem, e uma parede intermediaria (6) que faz resultar 
no interior da peca dois compartimentos adjacentes (7) e 
(8) abertos no flange e interligados atraves de uma abertu- 
ra circular (9a) realizada na parede intermediaria (6), onde 
fica alojado o mecanismo de valvula e a interface com o 
trocador de calor; e por a abertura circular (9a) da parede 
intermediaria (6) estar posicionada em alinhamento com 
aberturas (9) existentes nas duas paredes laterais (4) e (5), 
definindo as passagens do gas oriundo do motor; e por ter 
previstos na abertura (9a) realizada na parede central, dois 
furos transpassantes posicionados em sentidos diametral- 
mente opostos na direcao de largura da peca, nos quais 
estao montados mancais de rolamentos ou buchas (11) 
para instalacao de um eixo transversal (10) que, de um 
lado, transpassa o furo e se expoe pela lateral do bloco, 
tendo a ponta vinculada a uma chapa (12) dotada de uma 
lingueta perpendicular (13) que atua como limitadora do 
movimento giratorio, com definicao angular, dessa chapa 
(12) ao contatar um ressalto (14) moldado integralmente 
no corpo do bloco; e por ter no interior da abertura (9a) da 
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parede intermediaria (6), e fixado ao eixo (10), um ele- 
mento de obstru9ao/libera9ao da passagem do gas, defini- 
do por uma valvula "borboleta" (15); e por ter fixado em 
uma das paredes laterais (4) um suporte (16) para o atua- 
5 dor pneumatica a vacuo ou pressao (17), na qual esta vin- 
culada uma haste axial (18) que se estende ate a chapa 
p (12), onde sua extremidade e presa articulada-mente, nuni 
£ ponto excentrieo (19) em relacao ao ponto de vincula9ao 
do eixo (10) e, assim sendo, dita haste (18) funciona como 

10 biela, transformando o seu movimento retilineo em movi- 
mento circular do dito eixo (10) e, consequentemente, da 
valvula "borboleta" (15); e por acharem-se incorporados 
ao bloco (1) dois dutos (20) respectivos para admissao e 
retorno do Hquido de arrefecimento do mecanismo de aci- 

1 5 onamento da valvula. 
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R E S U M O 
f ' VALVULA BY-PASS DEFLETO- 
RA DO GAS ORIUNDO DO MOTOR"/ 

Para uso na industria auto- 
5 mobilistica e a ser instalada em conjunto com o sistema de 
arrefecimento, antes da entrada do gas quente do motor no 
trocador de calor agua/gas do sistema EGR, sendo aciona- 
da por sistema pneumatico a vacuo ou pressao e atuada 
por sinal eletrico proveniente do comando e central ele- 

10 tronico do motor, sendo o seu principal objetivo direcionar 
o gas atraves do trocador de calor/resfriador de gas quando 
necessario for o resfriamento, ou reciclar o gas direta- 
mente para o motor, sem passar pelo trocador de calor, 
quando o gas estiver abaixo dos limites minimos para res- 

1 5 friamento. 



